*rinM* j,; j&iJS 



_ 10/53109! PCM0E03/.032BU 
BUNDE^EPUB LIK D EUTS#1LAND^ 




RE C'D | 6 DEC 2003 



WIPO 



PCT 



Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Patentanmeldung 



Aktenzeichen: 

Anmeldetag: 

Anmelder/lnhaber: 

Bezeichnung: 

IPC: 



102 47 725.6 ' 



12. Oktober2002 / 



Wilhelm Karmann GmbH, Osnabruck/DE 



Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck 



B 60 J 7/20 



Die angehefteten Stticke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



Munchen, den 28. Oktober 2003 
Deutsches Patent^jind-Wlarkenaipt 
Der PraStcfent 

Im Auftrag 




RIORITY DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RULE 17.1(a) OR (b) 



BEST AVAILABLE COPY 





Wilhelm Karmann GmbH 
KarmannstraBe 1 
D - 49084 Osnabruck 



Busse & Busse 
Patentanwalte 

European Patent and 
. Trademark Attorneys 

Dipl.-lng. Dr. iur. V. Busse 
Dipl.-lng. Dietrich Busse 
Dipl.-lng. Egon .BQnemann 
Dipl.-lng. Ul rich Pott 
Dipl.-lng. Kristiana Engel.mann 

GroGhandelsrlngS 

D-49084 O s n a b.r Qck 

Postfach 12 26 

D-49002 OsnabrGcK 

Jelefon:0541 -5 86081 
Telefax:0541-58816 4 




1 1 . Oktober 2002 
' ' P/ldS/St-602044 

Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck 

i 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck, insbeson- 
dere einem Faltverdeck, gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 




Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug (EP 0 638 453 B1) ist ein dessen Faltver- 
deck in Offnungsstellung heckseitig aufnehmender Verdeckkasten vorgesehen, der 
durch eihen Verdeckkastendeckel verschlieBbar ist. Fur dessen Bewegung ist ein . 
einziger, ze'ntral im Heckbereich des Fahrzeugs angeordneter Antrieb vorgesehen, 
mit dem eine Stellbewegung uber Umlenkbaugruppen so auf zwei Scharniervbr-" 
richtungen am hioteren Randbereich des Verdeckkastendeckels'ubertragen wird, 
daB der Verdeckkastendeckel in seine Offnungsstellung hoch- und aus dieser ruck- 
schwenkbar ist. Dabei kann der Verdeckkastendeckel bei seiner Ruckschwenkung 
in die SchlieBstellung so bevvegt werden, daB in dieser Bewegungsphase ein Ver- 
deckstoffspannbugel erfaBbar wird und damit das mit diesem verbundene Faltver- 
deck gemeinsam mit dem Verdeckkastendeckel durch eine Schwenk-Schub-Bewe- 
• gang im Bereich einer SchlieBvorrichtung festgelegt wird. Durch die vom Antrieb als 
Zwischenglieder zu betatigenden Bewegungsbaugruppen ist diese Antriebskinema- 
tik aufwendig herzustellen und erfordert einen groBen Einbauraum. 



Die Erfindung befaBt sich mit dem Problem, ein Cabriolet-Fahrzeug mit versenk- 
barem Verdeck im Bereich des Verdeckkastendeckels so auszubilden, daB dieser 

i . ■ 

mit geringsm technischem Aufwand eine Synchronisation seiner Bewegung mit der 
Bewegung des Verdecks ermoglicht und dabei wenige Teile der Antriebskinematik 
an einen engen Einbauraum innerhalb des Fahrzeuges optimal anpaBbar sind. 

Ausgehend von einem Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 lost die Erfindung diese Aufgabe mit den Merkmalen 
des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 . Hinsichtlich wesentlicher.weiterer 
Ausgestaltungen wird auf die Anspruche 2 bis 19 verwiesen. . 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Cabriolet-Fahrzeug weist im Bereich seines 
Verdeckkastendeckels eine Verdeckkinematik mit einer Fuhruhgseinheit auf, bei der 
ein mittels eines Stellgli^des am Verdeckkastendeckel angreifender hydraulischer 
Hubantrieb und die im Abstand zu diesem heckseitig abgestutzte Scharniervorrich- 
tung mit wenigen Gelenkteilen als funktionale Bauteilreihe optimal zusammen- 
wirken. 

Der Verdeckkastendeckel weist mit seinen jeweils verwindungssteif an dessen Un- 1 
terseite abgestutzten Stellgliedern und den jeweils an diesen anderenends gelenkig 
angreifenden Hubantrieb nur zwei spiegelbildlich zur Fahrzeuglangsmittelebene an- 
geordnete Antriebe auf, wobei der Verdeckkastendeckel unmittelbar in den bei des- 
sen Bewegung wirksamen KraftfluB integriert ist. Mit diesem Schwenksystem wird 
mit geringem Aufwand und wenigen Teilen eine optimale Steuerung sowohl in einer 
zum Losen bzw. Verriegeln notwendigen ersten Schub-Bewegungsphase als auch 
in einer zur vollstandigen Freigabe bzw. Abdeckung des Verdeckkastens notwen- 
digen zweiten Schwenk-Bewegungsphase erreicht 



Das Antriebskonzept weist wenige Bauteile auf und kann insgesamt belastungsop- 
timal ausgelegt werden, so daB sich durch gleichmaBige Kraftumlenkungen eine 
vorzogerungsfreie Bewegung ergibt, mit der eine geringe VerschleiBanfailigkeit und 
eine hohe Lebensdauer der Baugruppen gewahrleistet sind. 

Weitere Einzelheiten und vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemaBen 
Cabriolet-Fahrzeuges ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und der 
Zeichnun£j, in der ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaB verlagerbaren 
Verdeckkastendeckels schematisch veranschaulicht ist. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Heckansicht eines Cabriolet-Fahrzeuges mit einem 
Faltverdeck in SchlieBstellung, , 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht der Antriebskinematik im Heckbereich 
des Fahrzeugs (ohne Dachhaut des Faltvei;decks) gemaB einer Linie ll-ll 
in Fig. 1 , 

Fig. 3 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 2 mit Verdeckstoffspannbugel und Ver- 
deckkastendeckel in einer ersten Offnurigsphase, und 

Fig. 4 • eine Seitenansicht ahnlich Fig. 3 mit dem.Verdeckstoffspannbugel mit 

Heckscheibe und dem Verdeckkastendeckel in einer gegensinnig aufge- 
schwenkten Offnungsstellung. 

In Fig. 1 ist insgesamt mit 1 bezeichnetes Cabriolet-Fahrzeug in einer Perspektiy- 
darstellung veranschaulicht, wobei dessen geschlossenes Faltverdeck 2 eine in die 
Dachhaut 3 integrierte Heckscheibe 4 aufweist. In der dargestellten SchlieBstellung 



ist die Dachhaut 3 in ihrem heckseitigem Bereich unterhalb der Heckscheibe 4 auf 
einem mit einem Kofferraumdeckel 5 in einer Ebene befindlichen Verdeckkasten- 
deckel 8 (Fig. 2) abgelegt. Mit diesem im wesentlich U-formig in der heckseitigen 
Karosseriekontur verlaufenden Verdeckkastendeckel 8 ist ein zur Aufnahme des 
Verdecks 2 vorgeseherier Verdeckkasten 6 verschlieBbar. Nachfolgend sind die 
kinematischen Bauteile prinzipiell veransphaulicht, wobei die Fahrzeugkarosserie 
und der Aufbau des Faltverdecks 2 im Bereich der Dachhaut 3 picht dargestellt sind. 

Der Verdeckkastendeckel 8 ist mittels jeweiliger zur Fahrzeuglangsmittelebene M • 
spiegelbildlich gegenuberliegender Schamiervorrichtungen-7 (bzw. 7', in den Seiten- 
ansichten gemaB Fig. 2 bis 4 nicht naher dargestellt) an der Fahrzeugkarosserie 
schwenkbar abgestutzt. In Fahrtrichtung nach vorn wirkt der Verdeckkastendefckel 8 
mit zumindest einer im Bereich eines randseitigen Verdeckstoffspannbiigels 9 vor- 
gesehenen SchlieBvorrichtung 10 zusammen. Aus EP 0 638 453 B1 ist bekannt, 
daB im Bereich. derartiger SchlieSvorrichtungen 10 der Verdeckkastendeckel 8 mit 
dem Verdeckstoffspannbugel 9 durch eine Schwenk-Schub-BeweQung verriegelbar 
bzw. in entgegengesetzter Richtung ehtriegelbar ist. 

Zur Realisierung dieser Bewegung weist das Cabriolet-Fahrzeug 1 in erfindungsge- 
maBer Ausfuhrung einen Verdeckkastendeckel 8 auf, der randseitig mit jeweils 
einem Hubantrieb 1 1 bzw. 11' (in den Schnittdarstellungen ist nur dieser eine sicht- 
bar) versehen ist, der in einem Abstand A vor der jeweiligen Scharniervorrichtung 7 
den Verdeckkastendeckel 8 untergreift. Der Hubantrieb 1 1 greift dabei mit im we- 
sentlichen vertikaler Hubachse H an einem mit dem Verdeckkastendeckel 8 verbun- 
denen Stellglied 12 im Bereich einer Gelenkverbindung 13 an. Mit diesem nur we- 
nige Bauteile aufweisenden Antriebskonzept wird erreieht, daB der Verdeckkasten- 
deckel 8 auf einer im wesentlichen durch das Stellglied 12 des Hubantriebes 11 und 
die Scharniervorrichtung 7 gefuhrten Bewegungsbahn geschwenkt werden kann. 



Dabei ist zunachst eine erste Relativbewegung des Verdeckkastendeckels 8 aus 
. einer sphrag geneigten Ausrichtung in eirie in etwa Horizontalausrichtung durchftihr- 
bar (Pfeil K in Fig. 3). Daruber hinaus ist eine weitere Relativbewegung zum Tragteil 
15 realisierbar, namlich aus der Horizontalausrichtung in schrag nach oben ausge- 
. richtete Offnungsstelliing (Pfeil G in Fig. 4). 

Das Stellglied. 1 2 bildet mit der Scharniervorrichtung 7 eine funktibnal verbundene 
Fuhrungseinheit, die zumindest drei Gelenke aufweist. Diese sind in einer Reihen- 
anordnung verbunden, die die Anlenkung 13 des Hubantriebes 1 1 am Stellglied 12, 
eine Schwenkverbindung 14 des Verdeckkastendeckels 8 mit einem Tragteil 15 der 
Scharniervorrichtung 7 sowie deren Schwenkabstutzung 16. fur das Ttegteil 15 als 
jeweilige Gelenke umfaBt. 

Von funktionaler Bedeutung ist dabei, daS auch der Hubantrieb 1 1 eine dessen* 
Schwenkung um eine vertikale. Hochachse P ermoglichende Gelenkverbindung 17 
am unteren Heckbereich der Fahrzeugkarosserie aufweist (Fig. 3). Der Hubantrieb 
1 1 ist dabei an seinem der Gelenkverbindung 13 zum Stellglied 12 gegenuberlie- 
genden Ende an einer nicht naher dargestellten Gelenkstutze schwenkbar gehalten, 
wobei auch andere Lagerungen denkbar sind. Mit dieser Stutzkonstruktion istder 
Hubantrieb 11 jeweils parallel zur Fahrzeuglangsmittelebene M schwenkbar, wie 
dies in Fig. 3 mit einem Pfeil C veranschaulicht ist. 4 

In der dargestellten Ausfuhrungsform weist der Verdeckkastendeckel 8 als Huban- 
trieb 1 1. einen Hydraulikzylinder 20 auf, der an einem als Stellglied 1 2 vorgesehenen 
Hebelarm 18 mit bogenformiger Langskontur angelenkt ist. Dieser Hebelarm 18 ist 
an seinem dem Hydraulikzylinder 20 bzw. dessen Anlenkung 13 gegenuberliegen- 
den Ende mit der Unterseite des Verdeckkastendeckels 8 durch Tragteile 19 ortsfest 



und verwindungssteif verbunden. 

Der mit dem angelenkten Hydraulikzylinder 20 versehene Hebelarm 18 ist insbe- 
sondere im Bereich zwischen der vorderseitigen SchlieBvorrichtung 10 und der 
heckseitigen Schamiervorrichtung 7 so abgestutzt, daB diese bei Einleitung einer 
Stellbewegung (Pfeil B) optimal zu betatigen ist und gieichzeitig die im Abstand A 
zum Hubeinieitungsbereich befindliche Schamiervorrichtung 7 die Stellkrafte belas- 
tungsoptimal aufnehmen und umsetzen kann. 

■ 4 

In Fig. 2 ist die SchlieBstellung der Baugruppen vor dem Offnen des Verdeckkas- . 
tendeckels 8 dargestellt, der bei nachfolgender Aktivierurig des Hubantriebes 1 1 
(Fig. 3, Pfeil B) zwei im wesentlichen kohtinuierlich ineinander ubergehende Bewe- 
gungsphasen durchlauft. Die mit der ersten Bewegungsphase erreichte Zwisch,en- 
stellung ist in Fig. 3 dargestellt und die kontinuierlich anschlieBehde zweite Bewe-. 
gungsphase wird in der Darstellung gemaB Fig. 4 mit der endgultigen Offnungsposi- 
tion deutlich. 

In der ersten Bewegungsphase wird der Hydraulikzylinder 20 in Pfeilrichtung B beta- 
tigt und damit uber den Stutzhebel 1 8 eine Hubkraft in den Verdeckkastendeckel 8 
eingeleitet (Fig. 2). Die bisher ini Bereich der SchlieBvorrichturig 10 in einer Verbin- 
dungsstellung ineinandergreifenden Bauteile werden dabei aus ihrer .Haltestellung 
dadurch gelost, daB bei Fortsetzung der Hubbewegung (Fig. 3) die mit eiriem Pfeil D 
dargestellte Schwenk-Schub-Bewegung im Bereich der Schamiervorrichtung 7 ein- 
geieitet wird. Gieichzeitig wird dem in Pfeilrichtung C verlagerbaren Hydraulikzylin- 
der 20 im Bereich seiner zum Stutzhebel 18 gerichteten Gelenkverbindung 13 die 
durch einen Pfeil E dargestellte Bewegungsbahn vermittelt. 



Durch diese die Bewegungskompbnenten D und E aufweisende FOhrung wird der 
Verdeckkastendeckel 8 angehoben und verschoben, so daB im Bereich der SchlieB- 
vorrichtung 1 0 gleichzeitig eine im wesentlichen horizontale Entriegelungsbewegung 
gemaB den Pfeilen F und F' erreicht ist. Durch die Schwenkung im Bereich der Ver- 
bindung 14 des Verdeckkastendeckels 8 am Tragteii 15 der Scharniervorrichtung 7 
ist gewahrleistet, daB synchron mit den Bewegungeri D und.E eine Relativbewegung 
(Pfeil K) erfolgen kann und durch eine endseitige Kippung des Verdeckkasten- 
. deckels 8 (Fig. 3) eine optimale Steuerung im Bereich der Gelenk-Reihe 17, 13, 14, 
16. erfolgt. , 

Fur diese Bewegungssteuerung weist die Scharniervorrichtung 7 als den Verdeck- 
kastendeckel 8 gelenkig abstiitzendes Tragteii 15 einen L-formigen Schwenkhebel 
21 auf, der in dieser ersten Offnungsphase gemaB Fig. 3 bis zu einem Anschlag 22 

' verlage.rbar und an diesem anlegbar ist. Dabei wirkt die von Hubantrieb 1 1 und 
Scharniervorrichtung 7 gebildete Fuhrungseinheit zumindest phasenweise synchron 
mit der SchlieBvorrichtung 10 zusammen, so da3 eine gleichmaBige und kontinuier- 
liche Verlagerung des Verdeckkastendeckels 8 erfolgt und samtliche Lagerbaugrup- 

. pen durch ruckfreie Bewegungen gering belastet sind. 

Die in Fig. 4 dargestellte zweite Bewegungsphase zeigt, daB zur Erreichung einer 
vollstandigen Offnungsstellung des Verdeckkastendeckels 8 nunmehr die Kolben- 
stange 23 des Hydraulikzylinders 2 in Pfeilrichtung B' weiter ausfahrt und dabei nur 
noch eine Schwenkbewegung gemaB Pfeil G urn das Gelenk 14 am Tragteii 15 der 
Scharniervorrichtung 7 erfolgt. Zuvor kann das Faltverdeck 1 uber nicht dargestellte 
Antriebe im Bereich der Heckscheibe 4 und des Verdeckstoffspannbugels 9 eben- 
falls hochgeschwenkt (Pfeil R) und danach das Faltverdeck 4 in den Verdeckkasten 
6 eingeschwenkt werden (Pfeil R'). 




Es versteht sich, da(3 bei einer SchlieBbewegiing des Verdeckkastendeckels 8 (uber 
das innenliegende Verdeck oder. bei dessen SchlieBstellung) der vorbeschriebene 
kontinuierliche Bewegungsablauf in umgekehrter Folge ablauft, wobei mit einem 
Pfeil S der Bewegungsbeginn nur angedeutet ist, ohne die weite.ren Teil-Bewegun- 
gen nochmals darzustellen. . 

Die vorderseitig am Verdeckkastendeckel 8 vorgesehene SchlieBvorrichtung 10 ist 
von zwei jeweils ein Gegehlager.24, 24' und einen Fangnaken 25, 25' aufweisenden 
Baugruppen gebildet, wobei die Teile 24 und 25 eine Verbindung des Verdeckkas- 
tendeckels-8 zur Fahrzeugkarosserie bilden und die Teile 24' und 25' als Verbindung 
zum Verdeckstoffspannbiigel 9 vorgesehen sind. Die beiden Gegenlager und 24 
und 24' der beiden SchlieB-Baugruppen sind dabei jeweils als Kulissenfuhrungen 
ausgebildet, in denen die Fangnaken 25, 25" wahrend der ersten Bewegungsphase 
(Fig : 3) gemaB Pfeil F und F' gefuhrt sind. 

in zweckmaBiger Ausfuhrung sind inr Bereich der SchlieB-Baugruppen jevveilige mit 
zumindest einem die Position des jeweiligen Fanghakens 25, 25' erfassenden Tast- 
sensor (nicht darges'tellt) versehen.' Zur Anpassung dieser SchlieB-Baugruppen an 
die Fuhrungseinheit von Hubantrieb 1 1 und Scharniervorrichtung 7 konnen im Be- 
reich der Kulissenfuhrungen einstellbare Fuhrungsbauteile vorgesehen, so daB die 
SchlieBvorrichtung 1 0 sowohl bei der Offnungs- als auch bei der SchlieBbewegung 
eine optimale Fuhrung gewahrleisten und insbesondere beim SchlieBen des Falt- 
verdecks 1 eine fur die Dichtigkeit des Systems mit der auf dem Verdeckstoffspann- 
biigel 3 aufliegenden Heckscheibe 4 optimale Spannkraft erzeugt werden kann. 
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Patentanspruche 




1 . Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck, insbesondere Faitverdeck (2), 
mit einem dieses in Offnungsstellung aufnehmenden Verdeckkasten (6), der durch 
einen in der heckseitigen Karosseriekontur verlaufenden Verdeckkastendeckei (8) 
verschlieBbar ist, der einerseits mittels zumindest einer Scharniervorrichtung (7) mit 
einem Tragteil (15) an der Fahrzeugkarosserie schwenkbar abgestutzt ist und ande- 
rerseits zum Faitverdeck (2) hin mit zumindest einerjm Bereich eines randseitigen 
Verdeckstoffspannbugels (9) des Verdecks (2) vorgesehenen SchlieGvorrichtung 
(10) zusammenwirkt, in deren Bereich der Verdeckkastendeckei (8) mit dem Ver- 
deckstoffspannbugel (9) durch eine Schwenk-Schub-Bewegung verriegelbar bzw. in 
entgegengesetzter Richtung entriegelbar ist, dadurch qekennzeichnet , daB als An- 
trieb des Verdeckkastendeckels (8) zumindest ein mit einem Abstand (A) zur Schar- 
niervorrichtung (7) abgestutzter, schwenkbeweglich mit dem Verdeckkastendeckei 
(8) verbundener Hubantrieb (11) vorgesehen ist und daB der Verdeckkastendeckei 
(8) im Bereich der Scharniervorrichtung (7) relativ zum Tragteii (15) schwenkbar 
(Pfeil G, Pfeil K) ausgebildet ist. 



2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzejchnet , daB der Hub- 
antrieb (11) mit dem Verdeckkastendeckel (8) uber ein Stellglied (12) an diesem 
angelenkt ist. 

• " ! 

• 1 * ' 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch aekennzeichnet . daB 
der Verdeckkastendeckel (8) und das Tragteil (15) gemeinsam und relativ zueinan- 
der verschwenkbar sind. 

■ 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch aekennzeich- 
net . daB der Verdeckkastendeckel (8) auf einer im wesentlichen durch das Stellglied 
(12) des Hubantriebes (11) und das Tragteil (15) der. Scharniervorrichtung (7) be- 
stimmten Bewegungsbahn (D, G, K, K') verlagerbar ist. 

5-. • Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4. dadurch aekennzeich- 
net . daB die jeweils aus Stellglied (12) und Scharniervorrichtung (7) gebildete Fuh- 
. rungseinheit zumindest drei Gelenke aufweist, wobei eine Anlenkung (13) des Hub- 
antriebes (1 1) am den Verdeckkastendeckel (8) abstutzenden Stellglied (12), eine 
Schwenkverbindung (14) des Verdeckkastendeckeis (8) mit dem Tragteil (.15) der 
Scharniervorrichtung (7) sowie eine ihrerseits vorgesehene Schwenkabstutzung (16) 
fQr das Tragteil (15) als eine Reihenanordnung von.Gelenken vorgesehen sind. 

6. Ca'briolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch aekennzeich- 
net . daB die Reihenanordnung mehrals drei gemeinsam wirksame Gelenke (13, 14, 
16, 17) aufweist und diese Teil-Bewegungsbahnen (D, E, F, G, K, K') der Gelenk-Ki- 
nematik definieren. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch aekennzeich- 
net . daB der eine Hubachse (H) aufweisende Hubantrieb (1 1) mif einer dessen Ver- 



schwenkung (Pfeil C) urn eine.vertikale Stutzachse (P) ermoglichenden Gelenkver- 
bindung (1 7) im unteren Heckbereich der Fahrzeugkarosserie abgestutzt ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch aekennzeichnet . daB der Hub- 
antrieb (1 1 ) jeweils an seinem der Gelenkverbindung (13) zum Stellglied (12) gegen 
Qberliegenden.Ende schwenkbar gehalten ist. 

« • • • i ■ i.i 

9; Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch aekennzeichnet . daB 
der Hubantrieb (11) parallel zur Fahrzeuglangsrriittelebene (M) schwenkbar ist. 

j . 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9. dadurch aekennzeich- 
net, daB der Verdeckkastendeckel (8) als Hubantrieb (11) zumindest einen Hydrau- 
likzylinder (20) aufweist, der an einem als Stellglied (12) vorgesehenen Hebelarm 
(18) angelenkt ist, der andererseits mit der Unterseite des Verdeckkastendeckels (8) 
ortsfest verbunden 1st. 

1 1. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 10. dadurch aekenn- 
zeichnet, daB der mit dem angelenkten Hubantrieb (11) versehene Hebelarm (1 8) 
im Bereich zwischen der vorderseitigen SchlieBvorrichtung (10) und der hecksei- 
tigen Scharniervorrichtung (7) am Verdeckkastendeckel (8) abgestutzt ist. 

1 2. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , dadurch aekenn- 
zeichnet, daB die Scharniervorrichtung (7) als den Verdeckkastendeckel (8) gelen- 
kig abstiitzendes Tragteil (15) einen L-formigen Schwenkheber (21) aufweist, der in 
der Offnungsphase (Bahn D) an einem Anschlag (22) anlegbar und in der SchlieB- 
phase von diesem wegschwenkbar ist. 



13. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch aekenn- 
zeichnet, daB dem Verdeckkastendeckel (8) bei Aktivierung des Hubantriebes (1 1) 
zwej im wesentlichen kontinuierlich iheinander ubergehende. BeWegungsphasen (D 
und G) vermittelbar sjnd. • 

14. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch aekenn- 
zeichnet, daB die jeweilige Bewegung des Verdeckkastendeckels (8) im Bereich der 
zum Verdeckstoffspannbugel (9) vorgesehenen SchlieBvorrichtung(en) (10) zumin- 
dest phasenweise als diese ver- bzw. entriegelnde Schub-Bewegung (F, F) wirksam 
ist. ' . 

• » t , ' * 

i 

15. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch aekenn- 
zeichnet, daB die jeweils von Hubantrieb (11) und Scharniervorrichtung (7) gebil- 

• . . . * 

dete Fuhrungseinheit zumindest phasenweise bei der Offnungs- bzw: SchlieBbe- 
wegung synchron mit den verlagerbaren Teilen der SchlieBvorrichtungen (1 0) zu- 
sammenwirkt. 

16. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 'bis 15. dadurch aekenn- 
zeichnet, daB die vorderseitig am Verdeckkastendeckel (8) vorgesehene SchlieB- 

• vorrichtung (10) von zwei jeweils ein Gegenlager (24, 24') und eihen Fanghaken' (25, 
25') aufweisenden Baugruppen gebildet ist, von denen die eine als Verbindung zum 
Verdeckstoffspannbugel (9) und die andere als Verbindung zur Fahrzeugkarosserie 
vorgesehen ist. 

17. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch qekenn- 
zeichnet, daB die Gegenlager (24, 24') der beiden SchlieB-Baugruppen jeweils als " 
Kulissenfuhrungen ausgebildet sind, in denen die Fanghaken (25, 25') wahrend der 

• Schub-Bewegungsphase (F, F) gefuhrt sind. 



18. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 17, dadurch aekenn- 
zeichnet . daB die SchlieB-Baugruppen jevyeils mit zumindest einem die Position des 

- 

Fanghakens (25, 25') erfassenden Tastsensor versehen sind. 

19. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 18. dadurch aekenn- 
zeichnet. daB die Gegenlager (24, 24') im Bereich der Kulissenfuhrung einstellbare 
Fuhrungsbahnen aufweisen. 
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Zusammenfassung 




Ein Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck, insbesondere Faltverdeck, weist 
einen dieses in Offnungsstellung aufnehmenden Verdeckkasten auf. Dieser ist 
durch einen ip der heckseitigen Karogseriekontur verlaufenden Verdeckkasten- 
deckel verschlieBbar. Dieser ist einerseits mittels zumindest einer Schamiervprrich- 
tung mit einem Tragteil an der Fahrzeugkarosserie schwenkbar abgestutzt. Ande- . 
rerseits wirkt der Deckel mit zumindest einer im Bereich eines randseitigen Verdeck- 
stoffspannbugels des Verdecks vorgeseherten SchlieBvorrichtung zusammen, in 
deren Bereich der Verdeckkasbhdeckel mit dem VerdeckstoffspannbQgel durch 
eine Schwenk-Schub-Bewegung verriegelbar bzw. in entgegengesetzte.r Richtung 
entriegelbar ist. ErfindungsgemaB ist als Antrieb des Verdeckkastendeckels zumin- 
dest ein mit einem Abstand zur Scharnien/orrichtung abgestQtzter, schwenkbeweg- 
lich mit dem Verdeckkastendeckel verbundener Hubantrieb vorgesehen, wobei der 
Verdeckkastendeckel im Bereich der Scharniervorrichtung relativ zum Tragteil 
schwenkbar ausgebildet ist. 
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